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Постановка проблеми. Глобалізація соціально-економічної сфери та 

науково-технічний прогрес сприяли розвитку транспортної інфраструктури, 

зокрема автомобільного транспорту: автотранспортні засоби та дорожнє 

покриття ставали дедалі досконалішими, що пришвидшило доставку вантажів і 

переміщення пасажирів, проте призвело до збільшення кількості дорожньо-

транспортних пригод.  

Згідно Наказу Міністерства внутрішніх справ України від 04.10.2007 р. 

№ 373 «Про надання страховикам інформації про дорожньо-транспортні 

пригоди» дорожньо-транспортна пригода – це подія (небезпечний випадок), що 

сталася під час руху дорожнього транспортного засобу, унаслідок якої загинули 

або травмовані люди чи завдані матеріальні збитки [1]. Вказана дефініція вже 

містить зазначення на деструктивному характері дорожньо-транспортних 

пригод, який проявляється головним чином у вигляді загибелі та/або 

травмуванні людей, а також матеріальних збитків. 

В Україні проблема дорожньо-транспортних пригод стоїть гостро, адже 

за статистикою: кожні три хвилини трапляється дорожньо-транспортна 

пригода; кожні п’ятнадцять хвилин у дорожньо-транспортній пригоді 

травмується одна людина; кожні три години у дорожньо-транспортній пригоді 

гине одна людина [2].  

Аналіз останніх досліджень і публікацій.  З огляду на глобальний 

деструктивний характер і традиційний суспільний резонанс, проблематика 

дорожньо-транспортних пригод закономірно стала об’єктом досліджень 

багатьох науковців. Когорта науковців (В. Байков, О. Горбай, О. Григоришин, 

С. Данець, І. Керницький, В. Кисельов, В. Когут, В. Кужель, В. Огородніков, 

В. Перлов, О. Рябушенко, Р. Сава, О. Сараєв, П. Ульянич) вивчала й 

удосконалювала техніко-ергономічні аспекти прогнозування, моделювання, 

моніторингу й експертизи дорожньо-транспортних пригод [3-8]. Медико-

профілактичні аспекти нівелювання наслідків дорожньо-транспортних пригод 

висвітлювали в наукових працях такі вчені як  Г.  Білоножкін, Г. Бондарчук, 

О. Галацан, Г. Герцен, В. Грушка, В. Забашта, О. Люлько, А. Процик, С. Рябєв, 

Д. Штонда [9-11]. Юридично-організаційним аспектами взаємовідносин 

учасників дорожньо-транспортних пригод приділили увагу наступні 

дослідники: О. Кучеренко, О. Ховпун [12-13]. 
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Невирішені складові загальної проблеми. Попри популярність 

проблематики дорожньо-транспортних пригод серед вітчизняних науковців, все 

ж слід відмітити брак досліджень, що висвітлюють соціально-економічні 

аспекти тенденцій і закономірностей  дорожньо-транспортних пригод в Україні. 

Формулювання цілей статті. Метою статті є виявлення тенденцій і 

закономірностей дорожньо-транспортних пригод в Україні як соціально-

економічного деструктора. 

Виклад основного матеріалу дослідження. У 2019 році Україна посіла 

6-те місце в Європі в (анти)рейтингу за смертністю населення у дорожньо-

транспортних пригодах і 122-е місце у світі за даним критерієм [14]. Розуміючи 

важливість протидії деструктивним наслідкам дорожньо-транспортних пригод 

в Україні, 2020 року уряд схвалює Стратегію підвищення рівня безпеки 

дорожнього руху в Україні на період до 2024 року [15] та затверджує Державну 

програму підвищення рівня безпеки дорожнього руху в Україні на період до 

2023 року [16]. І хоча термін реалізації вказаних актів ще продовжується, вже 

зараз можна частково оцінити їх ефективність чи неефективність.  

Спираючись на дані Патрульної поліції України, можемо констатувати 

позитивну тенденцію зменшення кількості дорожньо-транспортних пригод і, як 

наслідок, – зменшення кількості загиблих і травмованих внаслідок дорожньо-

транспортних пригод у 2021-2022 рр. порівняно з базовим 2020 р. (рис. 1-3). 

 

Рис. 1. Кількість дорожньо-транспортних пригод із загиблими та/або 

травмованими в Україні у період 2020-2022 рр. 
 

Джерело: побудовано авторами за даними [17-19]. 
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Рис. 2.  Загиблі внаслідок дорожньо-транспортних пригод в Україні  

у період 2020-2022 рр., осіб 

 

Джерело: побудовано авторами за даними [17-19]. 

 

У той же час, як свідчать дані рис. 4-5, рівень фатальності та 

травматичності дорожньо-транспортних пригод в Україні зменшився у 2021 р., 

проте суттєво збільшився у 2022 р., досягши значень навіть більших, ніж у 

базовому 2020 р. 

 

Рис. 3.  Травмовані внаслідок дорожньо-транспортних пригод в Україні  

у період 2020-2022 рр., осіб 
 

Джерело: побудовано авторами за даними [17-19]. 
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Рис. 4. Коефіцієнт фатальності дорожньо-транспортних пригод в Україні  

у період 2020-2022 рр. 
 

Джерело: побудовано авторами на підставі розрахунків за даними [17-

19]. 

 

 

Рис. 5. Коефіцієнт травматичності дорожньо-транспортних пригод  

в Україні у період 2020-2022 рр. 
 

Джерело: побудовано авторами на підставі розрахунків за даними [17-

19]. 

 

Розрахунок коефіцієнтів фатальності (відношення кількості загиблих 

внаслідок дорожньо-транспортних пригод до кількості дорожньо-транспортних 

пригод із загиблими та/або травмованими) та травматичності (відношення 

кількості травмованих внаслідок дорожньо-транспортних пригод до кількості 

дорожньо-транспортних пригод із загиблими та/або травмованими) дорожньо-

транспортних пригод має бути невід’ємним елементом аналізу тенденцій і 

закономірностей дорожньо-транспортних пригод як соціально-економічного 

деструктора. Так представлені на рис. 4-5 значення зазначених коефіцієнтів 

свідчать про те, що деструктивний вплив дорожньо-транспортних пригод на 

соціально-економічну систему України не зменшився, а навіть дещо збільшився 

у 2022 р. 
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Дослідимо причини дорожньо-транспортних пригод із загиблими та/або 

травмованими в Україні в обраний період, наглядно представивши результати 

у вигляді табл. 1. 

 

Таблиця 1 

Розподілення дорожньо-транспортних пригод із загиблими та/або 

травмованими в Україні за причинами у 2020-2022 рр. 
 

Причини ДТП 

Кількість  

ДТП, % 

Загиблі  

внаслідок ДТП, % 

Травмовані внаслідок 

ДТП, % 

2020 2021 2022 2020 2021 2022 2020 2021 2022 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Перевищення 

безпечної 

швидкості 

38,25 38,60 40,59 50,16 50,83 53,99 35,69 39,11 40,88 

Порушення правил 

маневрування 
21,12 20,48 20,65 15,19 13,47 12,29 21,19 20,55 20,87 

Порушення правил 

проїзду перехресть 
9,00 8,63 7,88 2,94 2,69 1,86 9,57 9,67 9,12 

Порушення  

правил проїзду 

пішохідних 

переходів 

7,12 7,56 7,75 3,19 3,80 3,98 5,88 6,21 6,26 

Недотримання 

дистанції 
5,53 5,94 4,53 2,40 2,59 2,36 5,28 6,07 4,62 

Перехід  

пішоходів  

у невстановленому 

місці 

3,79 3,58 3,18 6,41 5,81 5,55 2,57 2,55 2,02 

Керування 

транспортним 

засобом у стані 

сп’яніння 

3,49 3,44 4,24 2,91 3,49 3,26 4,86 3,60 4,45 

Виїзд на смугу 

зустрічного руху 
2,46 2,34 2,24 4,89 4,85 5,30 4,09 3,12 3,02 

Перевищення 

встановленої 

швидкості 

2,00 2,28 2,52 4,04 4,48 4,51 2,25 2,32 2,65 

Неочікуваний вихід 

на проїзну частину 
1,54 1,68 1,25 2,65 2,84 1,54 0,98 1,13 0,87 

Невиконання 

водіями вимог 

сигналів 

регулювання 

1,28 1,06 1,27 0,42 0,28 0,32 1,46 1,24 1,35 

Порушення  

правил обгону 
1,09 1,02 0,99 1,50 1,30 1,18 1,65 1,30 1,25 

Порушення  

правил надання 

безперешкодного 

проїзду 

0,94 1,01 0,99 0,25 0,62 0,54 0,90 1,12 1,11 
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Продовження табл. 1 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Перевтома,  

сон за кермом 
0,42 0,33 0,25 0,65 0,40 0,72 0,28 0,35 0,21 

Невиконання 

пішоходами вимог 

сигналів 

регулювання 

0,34 0,29 0,26 0,20 0,34 0,36 0,29 0,21 0,19 

Порушення техніки 

безпеки пасажиром 
0,30 0,39 0,25 0,11 0,31 0,18 0,26 0,30 0,18 

Порушення правил 

перевезення 

пасажирів 

0,25 0,29 0,23 0,17 0,22 0,47 0,28 0,23 0,16 

Керування 

несправним 

транспортним 

засобом 

0,24 0,24 0,21 0,40 0,31 0,14 0,17 0,27 0,25 

Порушення правил 

зупинки і стоянки 

транспортного 

засобу 

0,23 0,24 0,24 0,40 0,37 0,29 1,56 0,18 0,19 

Порушення ПДР 

пішоходами у стані 

сп’яніння 

0,21 0,27 0,25 0,45 0,43 0,54 0,12 0,17 0,15 

Порушення правил 

проїзду 

залізничних 

переїздів 

0,15 0,15 0,09 0,31 0,43 0,36 0,38 0,10 0,06 

Порушення правил 

перевезення 

вантажів 

0,06 0,04 0,05 0,14 0,06 0,11 0,03 0,04 0,04 

Порушення правил 

буксирування 
0,05 0,02 0,04 0,11 0,00 0,04 0,07 0,02 0,03 

Порушення правил 

утримання 

автодоріг та вулиць 

0,05 0,06 0,03 0,03 0,03 0,07 0,07 0,05 0,03 

Порушення правил 

користування 

зовнішніми 

світловими 

приладами 

транспортних 

засобів 

0,04 0,02 0,03 0,08 0,03 0,04 0,03 0,02 0,03 

Порушення правил 

проїзду 

великогабаритних 

та великовагових 

транспортних 

засобів 

0,02 0,02 0,00 0,00 0,03 0,00 0,05 0,03 0,00 

 
 
 



64 
 

Закінчення табл. 1 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Порушення вимог 

ПДР погоничем 

тварин 

0,02 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,03 0,01 0,01 

Порушення правил 

проїзду зупинок 

громадського 

транспорту 

0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,03 0,01 0,01 

 

Джерело: складено авторами на підставі розрахунків за даними [17-19]. 

 

Згідно даних табл. 1, головним деструктором соціально-економічної 

системи України внаслідок дорожньо-транспортних пригод у 2020-2022 рр. 

було таке порушення ПДР як «перевищення безпечної швидкості»: з цієї 

причини сталося 38,25-40,59% усіх дорожньо-транспортних пригод, що 

спричинило загибель 50,16-53,99% усіх загиблих у дорожньо-транспортних 

пригодах і травмування 35,69-40,88% усіх травмованих у дорожньо-

транспортних пригодах. Друге місце в (анти)рейтингу причин дорожньо-

транспортних пригод в Україні посідає таке порушення ПДР як «порушення 

правил маневрування»: з цієї причини сталося 20,48-21,12% усіх дорожньо-

транспортних пригод, що спричинило загибель 12,29-15,19% усіх загиблих у 

дорожньо-транспортних пригодах і травмування 20,55-21,19% усіх 

травмованих у дорожньо-транспортних пригодах.  

Таким чином, з причин «перевищення безпечної швидкості» та 

«порушення правил маневрування» у 2020-2022 рр. в Україні сукупно сталося 

58,73-61,71% усіх дорожньо-транспортних пригод, що спричинило загибель 

62,45-69,18% усіх загиблих у дорожньо-транспортних пригодах і травмування 

56,24-62,07% усіх травмованих у дорожньо-транспортних пригодах. 

Відповідно, попередньо згадані стратегія та державна програма підвищення 

рівня безпеки дорожнього руху в Україні мають бути першочергово спрямовані 

на протидію саме таким порушенням ПДР як «перевищення безпечної 

швидкості» та «порушення правил маневрування». 

Причини дорожньо-транспортних пригод в Україні закономірно 

отримують відображення у видах дорожньо-транспортних пригод (табл. 2), де 

превалюють «зіткнення» та «наїзд на пішохода», на які сукупно прийшлося 

68,03-72,93% усіх дорожньо-транспортних пригод, що спричинило загибель 

64,88-68,96% усіх загиблих у дорожньо-транспортних пригодах і травмування 

68,84-73,49% усіх травмованих у дорожньо-транспортних пригодах. 
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Таблиця 2 

Розподілення дорожньо-транспортних пригод із загиблими та/або 

травмованими в Україні за видами у 2020-2022 рр. 
 

Види ДТП 

Кількість  

ДТП, % 

Загиблі  

внаслідок ДТП, % 

Травмовані внаслідок 

ДТП, % 

2020 2021 2022 2020 2021 2022 2020 2021 2022 

Зіткнення 41,87 42,31 39,66 32,70 33,51 33,57 50,85 50,46 48,11 

Наїзд на пішохода 29,23 30,62 28,37 33,83 35,45 31,31 21,76 23,03 20,73 

Наїзд на 

перешкоду 
10,75 10,22 13,30 14,21 12,88 16,05 10,90 10,81 13,66 

Перекидання 

транспортного 

засобу 

7,80 7,19 8,91 10,11 9,20 10,93 8,10 7,76 9,56 

Наїзд на 

велосипедиста 
6,76 5,53 6,42 6,64 6,02 5,30 5,04 4,06 4,83 

Наїзд на 

транспортний 

засіб, що стоїть 

1,96 2,30 2,01 2,01 2,35 1,86 1,92 2,27 1,98 

Падіння пасажира 1,37 1,57 1,12 0,25 0,37 0,61 1,15 1,30 0,88 

Наїзд на тварин 0,11 0,11 0,09 0,14 0,06 0,00 0,10 0,13 0,08 

Наїзд на гужовий 

транспорт 
0,11 0,12 0,10 0,08 0,12 0,32 0,13 0,13 0,12 

Падіння вантажів 0,05 0,03 0,03 0,03 0,03 0,04 0,04 0,04 0,03 
 

Джерело: складено авторами на підставі розрахунків за даними [17-19]. 

 

Висновки з проведеного дослідження. За результатами проведеного 

дослідження можна зробити наступні висновки щодо тенденцій і 

закономірностей дорожньо-транспортних пригод в Україні як соціально-

економічного деструктора у період 2020-2022 рр.: 

 виявлена позитивна тенденція зменшення кількості дорожньо-

транспортних пригод, кількості загиблих і травмованих внаслідок дорожньо-

транспортних пригод у 2021-2022 рр. порівняно з базовим 2020 р.; 

 виявлена негативна тенденція зростання фатальності та 

травматичності дорожньо-транспортних пригод у 2022 р. порівняно з 2020-2021 

рр.; 

 виявлена закономірність спричинення дорожньо-транспортних пригод 

головним чином такими порушеннями ПДР як «перевищення безпечної 

швидкості» та «порушення правил маневрування»; 

 виявлена закономірність прояву дорожньо-транспортних пригод 

головним чином у вигляді «зіткнення» та «наїзду на пішохода». 
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безпеки дорожнього руху в Україні на період до 2023 року. Виявлено 

позитивну тенденцію зменшення кількості дорожньо-транспортних пригод, 

кількості загиблих і травмованих внаслідок дорожньо-транспортних пригод в 

Україні у 2021-2022 рр. порівняно з базовим 2020 р. Виявлено негативну 

тенденцію зростання фатальності та травматичності дорожньо-транспортних 
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спричинення дорожньо-транспортних пригод в Україні головним чином такими 

порушеннями ПДР як «перевищення безпечної швидкості» та «порушення 

правил маневрування». Виявлено закономірність прояву дорожньо-

транспортних пригод в Україні головним чином у вигляді «зіткнення» та 

«наїзду на пішохода». Наукова новизна: запропоновано розрахунок  

коефіцієнтів фатальності (відношення кількості загиблих внаслідок дорожньо-

транспортних пригод до кількості дорожньо-транспортних пригод із загиблими 

та/або травмованими) та травматичності (відношення кількості травмованих 

внаслідок дорожньо-транспортних пригод до кількості дорожньо-транспортних 

пригод із загиблими та/або травмованими) дорожньо-транспортних пригод у 

якості невід’ємного елементу аналізу тенденцій і закономірностей дорожньо-

транспортних пригод. Практична значущість: розуміння тенденцій і 

закономірностей дорожньо-транспортних пригод в Україні дозволить 

розробити рекомендації щодо вдосконалення державної стратегії підвищення 

рівня безпеки дорожнього руху, що сприятиме нівелюванню деструктивного 

впливу дорожньо-транспортних пригод на національну соціально-економічну 

систему. 

Ключові слова: дорожньо-транспортна пригода; фатальність; 

травматичність; соціально-економічна система; деструктор. 
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DESTRUCTOR 

Purpose: identification of trends and patterns of road accidents in Ukraine as a 

socio-economic destructor. Methodology of research: method of analysis and 

synthesis, systematic approach, method of generalization, method of comparison, 

critical analysis, traditional methods of economic analysis. Findings: the trends and 

patterns of road accidents in Ukraine as a socio-economic destructor in the period 

2020-2022 were revealed in the context of the implementation of the Strategy for 

increasing the level of road safety in Ukraine for the period until 2024 and the State 

program for increasing the level of road safety in Ukraine for the period until 2023. A 

positive trend of a decrease in the number of road accidents, the number of deaths 

and injuries as a result of road accidents in Ukraine in 2021-2022 compared to the 

base year of 2020 was revealed. A negative trend of increasing fatality and traumatic 

of road accidents in Ukraine in 2022 compared to 2020-2021 was revealed. The 

pattern of causing road accidents in Ukraine mainly by such violations of traffic rules 

as “exceeding the safe speed” and “violation of maneuvering rules” was revealed. 

The pattern of the manifestation of road accidents in Ukraine mainly in the form of 

“collision” and “hitting a pedestrian” was revealed. Originality: the calculation of 

coefficients of fatality (the ratio of the number of people killed as a result of road 

accidents to the number of road accidents with fatalities and/or injuries) and 

traumatic (the ratio of the number of people injured as a result of road accidents to 

the number of road accidents with fatalities and/or injuries) of road accidents is 



71 
 

proposed as an integral element of the analysis of trends and patterns of road 

accidents. Practical value: understanding the trends and patterns of road accidents in 

Ukraine will allow developing recommendations for improving the state strategy for 

increasing the level of road safety, which will contribute to leveling the destructive 

impact of road accidents on the national socio-economic system. 

Key words: road accident; fatality; traumatic; socio-economic system; 

destructor. 
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